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Ohereinstimmung der #ufieren Formen, all das ist archi-
tektonisch sehr glucklich erdacht und von bester Wirkung
(Abb. 2),  Nicht minder beachtenswert ist die hier gewiihlte
Form des Turmaufbaues zur Erzielung einer starken Be-
tonung der Hofeinfahrt. So glinstig dieser Aufbau fur die
malerische Wirkung des Innenbildes des Hofes ist, so
schlecht ist er architektonisch geliist. Viel zu schwer und
massig sitzt er anf dem leichten Unterzug, dem die win-
schenswert, starken Auflager und jegliche Verbindungs-
slieder fehlen (Abb. 8). An der Aulenseite ist die Lisung
mit Hillfe eines Bteinbogens ungleich besser getroffen. Leider
wurde die Wiedergabe der an sich sehr hitbschen Aulen-
ansicht des Torbaues durch die unmittelbare Nachbarschali
vines jener hiiBlichen Glashiiuser unmoglich gemacht, wie
sie als mehr oder minder grobe Anbauten bald Waohn
szwecken, bald der Trauben- oder Blumenzucht dienend. in
Belgien allgemein beliebt sind und ungeziihlte Architektur-
stiicke  verunstalten. S0 stort in  vorliegendem Falle
dieses Glashaus nicht nur den Torbau selbst, sondern 0bereck
gesehen die Bchiinheit von zwei ganzen Fassaden. Um so
erfreulicher ist der Blick auf die Rilckseite der Ferme, nach
welcher sie sich in ihrer ganzen stattlichen Grofe und
ruhigen Wirkung zeigt (Abb. 1),

Die Beschiiftigung von Strafgefangenen
bei Wegebauten im Gebiete der Wal-
decker Talsperre.

(Schlub aus Nr. 21 d. lil.l
IV. Verpflegung der Gefangenen.

Die Verpflegung der Gefangenen war Sache der Justiz
verwaltung.  Die Gefangenen erhielten erstes und zweites
Frithsttick, Mittagessen, Vesper und Abendessen. Hiervon
wurde das erste Frithstilick und das Abendessen in der
Baracke, das zweite Frithstick sowie das Vesper stets anf
der Baustelle eingenommen., Zum Mittagessen rilckten dic
Gefungenen, solange sie in unmittelbarer Niahe der Baracke
arbeiteten, in die Baracke ein. Bei einiger Entfernung der
Arbeitstelle von  der Baracke blieb das Kommando (ber
Mittag auf der Arbeitstelle. Die Zubereitung des lssens
erfolgte fir siimtliche Mahlzeiten In der Kache der Baracke
durch die Hoausarbeiter; nur der fir das zweite Frihstiick
und zum Vesper bestimmie Kaffee wurde auf der Baustelle gekocht.
Frithstiick und Vesper fithrten die Gefangenen schon beim Ausrticken
zur Arbeit mit sich. Das Mittagessen dagegen wurde durch vier Mann
unter Fahrung eines Aufsehers mittels eines [ahrbaren Kessels aus
der Baracke an die Baustelle geschafft.  Zu diesem Zweck mubten
die Essenempfinger die Arbeit so zeitig unterbrechen und sich zur
Baracke hegeben, dall sie mit dem Essen rechtzeitig zur Mittagpause
auf der Arbeitstelle wieder eintrafen.

Zum Schutz gegen die Witterung hielt der Unternehmer eine
leicht versetzbare Untorkunftsbude vor, in der die Mahlzeiten ein-
genommen wurden. Sie enthielt einen Raum ftr die Gefangenen und
einen fir die Aufseher.

V. Die Bauarbeiten der Gefangenen.

Gegenstund und Umfang der Arbeiten.

Von den umfangreichen Wegebauten waren, wie schon eingangs
erwiihint, zur Herstellung durch Strafgefangene die auf dem rechten
Seeufer im preubischen Gebietsteile der Talsperre anzulegenden Wege
ausgesucht worden.  Mabgebend fir die Wahl dieses Arbeitsgegen-
standes war einmal die Abgelegenheit der Baustellen, die das Arbeiten
der Gefangenen obne jegliche Berfthrung mit freien Arbeitern ge-
stattete, sodann die Deschaffenheit des Geliindes in technischer Be-
zichung, Die Neigung der Hinge, in die der Wegekirper eingeschnitten
werden mubBte, sowie die Beschaffenbeit des Untergrundes waren der-
artig, dall sowohl sehr einfache Baustrecken, ja sogar die einfachsten
des ganzen Talsperrengebietes, als auch schwierige Baustrecken aus-
zuftthren waren. Hierdurch sollte erreicht werden, daB die for solche
Wegebauten meist ganz ungelibten Gefangenen und anch die Ge-
{fangenenaufseher zunfichst Gelegenheit bekamen, in den leichten Bau-
strecken sich allmihlich eine gewisse Kunstfertigheit und Erfahrung
anzueignen, um spiter den Arbeiten auf den Strecken mit schwieri-
geren Verhiiltnissen besser gewachsen zu sein. Die in diesem Geblets-
teile der Talsperre herzustellenden Wege bestanden aus einem am
Seeufer entlang fuhrenden Holzabfuhrweg und einem chausseeartig
auszubauenden Landweg zur Verbindung der Ortschaften Herzhausen
und Harbshausen. Der Holzabfuhrweg war in einer Breite von 5 m
und einer Linge von rd. 58 km herzustellen. Er setzte sich aus

Abb. 8.
Das Pachtgut d’Hulplanche.

Belgische Landgiiter.

4,9 km vollstiindig neu herzustellender Wegestrecke und 0,9 km zu
verbreiternder und auszubauender Strecke eines vorhandenen Holz-
abfuhrweges zusammen. Die Gefangenen haben for diesen Weg die
gesamten Erd- und Felsarbeiten ausgefuhrt. Foir eine Teilstrecke von
2 km Linge haben sie ferner die zur Befestigung erforderlichen Bau-
stoffe als Bruchsteine gewonnen, gefdrdert und verteilt.  Der Land-
weg erhielt 5,25 m Kronenbreite und 8,2 km Linge. Beim Abstecken
konnte, solange der Weg dem Seeufer folgte, ein vorhandener schmaler
Holzabfuhrweg eingehalten werden. Jedoch war dessen Breite so
gering, dal der Wegebau als vollstindiger Neubau angesprochen
werden muB. Die Leistungen der Gefangenen an diesem Wege be-
standen in der Ausfthrung der Erd- und Felsarbeiten for 2,5 km
Strecke, in der Gewinnung, der Forderung und der Verteilung der
Steine for 2,5 km Strecke und in der Herstellung von 7900 qm
Packlage.

Reihenfolge der Arbeiten.

Im Verfolg des vorerwiithnten I'lanes, die Gefangenen zuniichst
mit den leichtesten und erst spiter mit den schwierigeren Arbeiten
zu heschiiftigen, wurden die Arbeiten mit der Herstellung des Holz-
abfulrweges begonnen. Von diesem Wege wurden zuerst die Strecken
hergestellt, die vollstindig in Lehmboden lagen und die einfachsten
Querschnittverhiltnisse darboten (vergl Abb. 12) und bei denen keine
nennenswerte Lingsfirderung der ausgehobenen Massen in Frage
kam. Nach Beendigung dieser Arbeiten wurden dann die Strecken
in Angriff genommen, die ebenfalls noch sebr einfache Juerschnitt-
gestaltung aufwiesen (vergl. Abb. 13 u. 14), in denen jedoch die stellen-
weise erforderliche Liingsforderung der Aushubmassen schon etwas
grifere Anforderungen an die Rottenfithrer stellte. Hiernach endlich
wurden die Wegestrecken gebaut, auf denen Wassernndrang, umfang-
reiche Rodungsarbeiten, hohe Lehmbischungen und viel Felsen mit
unglnstig gelagerten Tonschieferschichten manche Schwierigkeiten
boten (vergl. Abb. 15). Nachdem das Gefangenenkommando auf diese
Weise vorbereitet war, wurden die schwierigen Arbeiten, die Her-
stellung des chausseeartig auszubauenden Landweges. in Angriff ge-
nommen, Ein grofer Teil der Erdarbeiten bestand hier aus Fels-
arbeiten. Daneben waren noch brickeliger Behiefer, Lehm-und Ge-
rolle zu losen und zu verhbauen. Wenn auch der Boden im all-
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Abb. 17 ™
Abb. 12 bis 17. Wegequerschnitte,

gemeinen als Brech- und Haekboden anzusprechen war, 2o machten
doch unglinstig gelagerte Tonachieferschichten und vereinzelte mioh-
tige Granwackenblinke Felssprengungen erforderlich. Der schon von
Natur aus steile Berghang, in den der Wegekdrper eingeachnitten
werden mubte, bedingte die Herstellung -hoher Abtragbdscbungen
(vergl. Abb. 18 u. 17), und der Verlauf des griften Teiles der Strecke
im Walde brachte viele Rodungsarbeiten mit sich. ‘

VI. Kosten der Gefangenenarbeit.

- (lesamtkosten. . ‘ :

. Die Kosten der Gefangenenarbeit setzten sich aus den Lohnen
Fr die. Gefangenen und Arbeitsaufseher, den Kosten for die Unter-
biingung des Kommandos und der Vergittung des Unternehmers
zusammen; sis betrugen:

1. An Lohnen und Unfallversicherung der Gefangenen

33470 Tagewerke . . . . . . . . . . . rd 45400 %
2. AnLohnen £ d. Arbeitsaufseher 1680 Tagewerke rd. 11600
3. Fur die Unterbringung des Kommandos:

" a) an Herstellung der Baracke nebst Zuweguog und
Ausstattung .. . . . . . . . . . . . rd 19700 ,
b) an Unterhaltung der Baracke {Ausbesserung, -
Heizung und Beleuchtung uwsw) . . . . rd. 2300 ,
4. An Vergtitung des Unternehmers . . . . . rd. 21000 ,
usammen rd. 100000 4

In diesen Kosten ist die Binhahme aus eineth etwaigem Verkauf
-der Baracke nicht berbcksichtigt, da ein solcher nach den bisberigen
Erfahrungen sehr unsicher ist. Im glnstigsien Falle kbnnten hierfiir
mit Ricksicht auf dle schwierigen Abfuhrverhfiltnisse etwa 5000 .4
‘angerechhet werden. ;

Kosten der Arbeltseinheit.

8) Kosten einer Arbeitsstunfie. Die 33470 Gesmmitagewerke der
Gefangenen umfaBten nach Abgzug der Pausen for Frohsttck, Mittag
tnd Vesper rd. 522800 Stunden Arbeitszeit. Von diesen entfielen

suf des Zurlicklegen der Wege 33330 Btunden ‘
. die Hausarbejt . 25060
» das Essenholen. 3080
. zusammen 59 420 Btunden,

80 daB als witklich geleistate Arbeitsstunden 322 600 — 50 420 =
263 160 Btanden Ubrig blieben, Diese Stunden sind fir einen Kosten-
sufwind von 88400 Mark geleistet worden. Mithin hat sich die wirk-
liche Arbeitsstunde auf 2?;4](;)) =rd. 0,34 Mark gestellt,

b) Kosten der Lefstung. Die Arbeiten am Holrabfuhrweg stellen,
wis bereits erwhhnt, sum Tell dla leichtesten Arbeiten im gansen
Geblet dar. Die bel der GefangenenbeschAftigung wntstandenen Kin-
heltkosten des gesatten Wegebaues haben daher nur untergsordnete

Bedeutung wnd lassen aich ru sinem Vergleiche mit den durch freie

Arbeiter bel den anderen Wegabnuten erzielten Einheitpreisen nicht
.bu'snutun. Deshalb aind Einheitkosten nur auf der Strecke ermitteit,
die. binslchtlich der geologisshen Beschaffenheit des Untergrundes,
hinsichtlioh - der Querschnittgestaltung der Auf- und Abtrige sowie
der technischen Schiwierigheiten ungefstr die gleichen sihd wie bei

den Strafenbauten an der RandstraBe Nisderwerbe-Waldeck. Dies
ist von dem Landwege Herzhausen-Harbshausen die SBtrecke von
Station 0 4 00bis 28 4 7. Auf dieser Strecke sind geleistet rd. 23 860 ¢hm
Bodenbewogung (Fals, Gerdll wnd Lehm) einschl. des Einebnens -der
Boschungen sowie 7480 qm Fabrbehnbefestigung. Die Kosten gliedern
sich wie folgt: ‘
I. Fir die Erdarbeiten: - )
2 12820 A

1. QGefangenentagewerke 3460 zu .
‘2. Axbeltsaufsehertagewerke 460 zu . . ' 3180
3. Barackenanteil. . . .. . 6220 |
- 4. Vergitung des Unternehmers . bot0 ,
B Sprengstoffe. . . . . ., ., . . 200
: ' 28 390 .

Mithin Kosten ftir 1 cbm Bodenbewegung Mﬂ = 1,19 4.
. 23 860
I1. Fir die Fahrbahnbefestigung:

1. Qefangenentagewerke 3700 7n . 5020 .
9. Arbeitssufsehertagewerke 250 z 1590
3. Bavackenanteil. . . . . . . 2420
4. Vergiitung dee Unternshmers . 2330 ,
D, fpengatoffe . . . . . . . . ., 600
6. Fuhriohne, Walzen und Fertigmachen
mit frelen Arbeitern . . . . 2b50 ,
14 510 4
Mithin Koston far | qim Fabrbahnbefestigung -+t w184 ..

VII. Die Arbeit der Gefangenen im Vergleich zu der
freier Arbeiter
‘Grate der Leistung. )

Im Vergleich mit den Leistungen freier Arbeiter sind, wic die
Beobachtungen auf der Baustelle lehren, die Lelstungen der Gefangenen
geringer ala die der freien Arbeiter. Dies Erpgebnis ist nicht weiter
auffallig, wenn mnn bedenkt, daf die Gefangenen such bei bester
Behandlung immer unter einem gewissen Zwange steben und ihnen
der moralische Ansporn fehlt, durch ihrer Hédnde Arbeit den Lebens-
aunterhalt for sich und die' Ihrigen zu verdienen. Mindernd nnf die
Leistungen wirkt ferner, dal einem groSen Teil der Gefangenen Erd-
arbeiten vollig neu sind und daB besonders far Felsarbeiten cine
intmerhin nicht unbetriichitliche Zeit zur Einarbeitung erforderlich ist.

Gute der Arbeiten, .

Was die Glite der Arbeit anbelangt, so ist hervorzuheben, dat
Gefangene sowohl wie Gefangenenaufseher sich in alle vorkommenden
Arbeiten gut eingearbeitet haben. Losen, Ladeén und Verbauen des
Bodens wurde im allgemeinen gut, von einzelnen Gefangenen sogar
mit nennenswerter Gegchicklichkeit ausgefahrt. Auch die Herstellung
der Packlage fur die Fahrbahnbefestigung geschah im grofen und
ganzen zur Zufriedenheit. Nicht gentigend gelang dagegen die Aus-
fiihrung der Abtraghdschungen. Obwohl zu diesen Arbeiten nur die
anstelligsten Leute auggesncht wurden, haben die Gefangenen, von
wenigen Ausnahmen abgesehen, nie gelernt, die Boschungén gleich-
miBig und unter der vorgeschriehenen Neigung anzulegen, Bei hohen
Abtrigen gelang es nur selr selten, ‘die Boschurigen in ebener Fliche
herzustellen. - Melst hackten die Gefange- '
nen, auch wenh in dem oberen Teile der
Bischungen die Neigung richtiz angelegt
war, in dem mittleren Telle zu tief, und L
die Folge war, daB sich schlieBlich statt <
der c¢benen Fliche a—e (vergl. neben-
stehénde Abb. I8) :
eine gekrfimmte
Flache abede er-
gab. Vielfach ent-
standen auch
durch das stellen- '
weise Einarbeiten von Vertiefungen ganz unregelmisig geformte Abtrag-
bischungen, was biufig darin seinen Grund hatte, dabl dis verschiedene
Hirte der eingeschnittenen Bodenschichten nleht gentigend beachtet
wurde. Durch alle diese MBngel in der Herstellung aind ziemlich wm-
fangreiche Nasharbeiten zur Beseitigung der Unterschneidungen der
Boschungen und der dadurch verursachten Rutschungen erforderlich
gewesen. : .

Kostenverpgleich. :

Die Einheitkosten der - Ansfabhrung von Erd- und Felsarbeiten
sowle von Chaussisrungsarbeiten haben sich bei der Auefohrung durch
Gefangene auf 1,19 Mark/cbm bewegter Bodenmasae und 184 Mark/qm
fertiger Chaussierung gestellt. Die bei Ausfohrung durch freie Arbeiter
bel der unter &hnlich achwisrigen Verhltnissen erbanten Chausses von
Nisderwerbe nach Waldeck entstandenen Einheitkosten haben sich auf
1,00 bis 1,10 Mark/cbm bewegter Bodenmasse und 2,20 bis 2,40 Mark/qm
fortiger Chaumiering belaufen. Hiernach haben slch die Kosten der
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Erdarbejten teurer, die der Chaussierungsarbeiten dagegen billiger als
bei freien Arbeiten gestellt. Wird aber berlcksichtigt, dal die bei
den Verdingungen e¢rzielten BEinheitpreise der Erdarbeiten sich wihrend
der Ausfilhrung als reichlich niedrig ergeben haben, und daf ferper
in der Arbeitsstrecke der (lefangenen die Lage der Steinbriche und
die Gewinnung der Steine fir die Fahrbahnbefestigung wesentlich
ghnstiger waren als auf den mit freien Arbeitern hergestellten Strecken.
g0 kann man den SchluB ziehen, daB die Gefangenenarbeit sich in
den Kosten annfihernd gleich, jedenfalls aber nicht billiger stellt als
die Arbeit frefer Arbeiter. Dieses Brgebnis bezieht sich aunf den
Kostensatz von 1,336 &;Tag. Wird jedoch der Kostensatz, wie es
durch die Justizverwaltung bereits in die Wege geleitet war, auf
1,505 Mark/Tag erhdht, so witrde die Gefangenenarbeit mit der freier
Arbeiter nicht mehr in Wettbewerb treten kdnnen.

VIII. Vorschlége zur Verringerung der Kosten
der Gefangenenarbeit.

Das Ergebnis des Kostenvergleicha der Gefﬂ.ngenenarbmt mit der
freier Arbeiter, dal bei beiden Ausfithrungsweisen die Kosten trotz
des geringen Tagelohnsntzes der. Gefangenen annihernd gleich sind,
hat seine Ursache einmal in den hohen Nebenkosten, dann aber auch
darin, da8 die Leistung der Gefangenen geringer ist als die freler
Arbeiter. Die Nebenkosten setzen sich aus den Aufwendungen fur
die Unterbringung und den Betriigen ftir die Arbeitsstunden zusammen,
die fur das Zurlicklegen der Wege, das Essenholen und die Hausarbeit
nitig sind. Die Einwirkung des Zeitaufwandes fur die letzteren drei
Posten geht nus der folgenden Zusammenstellung hervor, in der die
Gesamttegewerke in .Gesamtstunden mit Ahzug der Pausen fur Frih-
stlick, Mittag und Vesper umgerechnet sind.

o [| Die Gesami- Von den Gesamtstupnden ent- Es bleiben
. e
E g tﬁfi‘:@? naazll;.tr fielen suf als :rkl.luho
AE Abrug der |[——- : T Arbeits-
K- §° Pgusen an Weg i Essenholen | |Hausarbeit | stunden
stunden | vH.| | vH.| | vH. | vH.
S !
334707 322600 33320 ’103 3020 ) 0,9 23060] 7,1)263 200181 i
i |

Den Anteil der Nebenkosten enthilt dle folgende Zusammen-
stellung:

bringung zusammen. Hiervon k#nnten die Hosten fur des Zurtick
legen der Wege vollstindig wegfallen, wenn von der Bedingung
Abstand genommen wird, daB die dazu erforderliche Zeit mit als
Arbeitszeit verrechnet werden muf. Freien Arbeitern werden die
Wege hitht verglitet. Welchen Mithen in dieser Hinsicht sich freie
Arbeiter unterziehen, zeigt am besten die Tatsache, daB bei den
anderen Wegebauten im Talsperrengebiete und aiich bei dem Bau
der Sperrmauer eine grole Zah! der einheimischen freien Arbeiter
verschméihte, in den in der Nihe der Bauatelle hefindiichen Ortachaften
Unterkunft zu nebmen. Sie scheuten selbat zweisttindige Wege nicht,
um Abend und Nacht bei den Ihrigen verbringen zu kbtnnen. Die
Nichtvergilitung der Wege hiitte im vorliegenden Falle eine Ersparnis
von 3,3 vH. der Gesamtkosten ausgemacht. Besonders bel lang-
gestreckten Arbeitsgebieten, wie Wege-, Eisenbahnbsuten uew., er-
langen die Aufwendungen fiir das Zurticklegen der Wege Bedeutung
und es muf gerade bei solchen Arbeiten auf Beseitigung dieser Kosten
zur Erzielung einer -Wirtschaftlichkeit hingearbeitet werden. Die
Kosten fiir das Heranholen des Mittagessens lassen sich kaum ersparen.
Sie bedeuten mit 0,4 vH. der Gesamtkosten auch eine solch geringe
Belastung, daB sie Uiberhaupt nicht ins Gewicht fallen, Idie Kosten
der Hausarbeit bilden mit 4,7 vH. der Gesamtkosten einen immerhin
beachtenswerten Betrag. Ganz ersparen werden sie sich kaum lassen.
Jedoch diirfte eine Erm#Bigung durch Verminderung der Zahl der
Hausarbeiter wokl m#glich sein. Wenn beiapielaweise im vorliegenden
Falle anstatt der vier Hausarbeiter nur drei beschaftigt worden wiiren,
80 witrde dies eine Ersparnis von rd. 1 vH. nach sich gezogen baben.
Die Kosten der Unterbringung zerfallen nach der folgenden Zusammen-
stellung in die nachatehenden Betréige:

Baukoaten der Barankenanlnge \ Fin- Umerhmnngi .
Anlage des I " Nebon. }rlcg:l]}ng nebst Fame- | Gesamt-
zi"lt;:;_ul;ngd | Baracke anlagen | Barmcke || Belewchinng | kosten
£ | L A : M
800 ! 15 000 ] 1700 | 2200 | 2300 ’ 22 000
Anlagekosten 19 700 4 i

Von diesen Betrigen scheiden die Kosten der Anlage des
Platzes und der Znwegung fur die vorliegende Betrachtung ganz

Gesamt Von den Lohnen fur die Gefangf_fxen entfallen auf i Libne 1 Kosten 1 Vergiitung
kst Wirkliche l | [ T .'_i fir " der b des

osten Arbeitsstanden Weg i Essenholen | H““?“Tbﬂlt Arbeitsaufseher Unterbringung i Unternehmers

& M | vH. M | vH. 1{ ¥ | vH. j | vH i S ; vH H i ovH H | ¥H

: - | o ! i !
100000 I 37 090 l 31,0i 3920 ‘ 33 L ‘ 04 || . 4680 | 47 ‘ 11 600 ‘ 11,6 H 22 000 ! 220 | 21000 | 210
| : 8310 A — 5.4 vH. ! ! i . ] :
|

45 400 A = 45,4 vH.

Wie hieraus ersichtlich, entfallen. allein 22 000 4- 8310 = rd.
30000 Mark, das sind 30 vH. der Gesamtkosten, auf Nebenkosten. Diese
fallen bei freien Arbeitern ganz fort oder werden, wenn auch bei
digsen eine Unterbringung in Baracken stattfinden muB, doch wesent-
lich geringer. Will man die Kosten der Gefangenenarbeit glnstiger
stellen, 830 kommen hiernach nor drei MaBnahmen in Betracht, nim-
lich die L&hne der Gefangenen moglichst niedrig zu halten, die Ver-
gltung fir den Unternehmer herabzusetzen und die Nebenkosten
moglichet zu verringern. Ob und wie dies im einzelnen geschehen
kann, soll im folgenden untersucht werden.

Auf die erste Mafinahme, die Lthne der (Gefangenen medng 7
bemeasen, erfibrigt es aich naher einzugehen. Der Lohnsatz. von
1,355 Mark;Tag muB unter den vorliegendenVerhaltnissen alsdie fulerste
Grenze gelten. Wird er Uberschritten, so bedeutet dies bei den hohen
-Nebenkosten eine derartige Helastung, dall die Wirtschaftlichkeit der
Gefangenenarbeit Uberhaupt in Frage gestellt wird.

Die Vergitung des. Unternehmers erreichte mit den 21000 Mark
=21 vH. der (Gesamtkosten einen auf den ersten Bllck hohen Betrag. In
Wirklichkeit war jedoch diese Summe fiir die hiesigenVerh#ltnisse durch-
aus angemessen. Die Erdarbeiten in einem solch gegliederten Gelinde
erfordern viele Transporte mit Hilfe von Bcehienengleis. Aulerdem
gind die Geriite und Kippwagen gerade in dem steinigen Boden und
im Felsen ciner erheblichen Abnutzung unterworfen und missen daher

hiufiger als gewOhnlich erneuert werden. Der Unternehmer ist des-
wegen gezwungen, grole Anfwendungen ftr seine Betriebsmittel und .

Geriste  zu. machen. Bei dieser Sachlage lassen sich diese Kosten zu-
sammen mit dem Verdienst, den. man dem  Unternehmer gewihren
muf, nicht herahsetzen. .

Die Nebenkosten setzen sich aus den Kosten fur das: Zurick-
legen der Wege, .das Essenholen, die Heusarbeit ‘und. die Unter-

‘wie: im- vorliegenden Falle,

o
aus, da sie ledlgllch von den drtiichen Verhaltnlssen abh&nglg smd —
Die Kosten der Nebenanlagen der Baracke ebenso wie die Unter-
baltungs- und Einrichtungskosten lnssen sich nicht herabsetzen, da
sie das Mindeste darstellen, was Uiberhaupt geleistet werden kann.
Somit bleiben allein die Kosten der Baracke selbst Gibrig, und es wiire
also zu untersuchen, ob sich darin Ersparnisse erzielen lassen. Die
eine fiir den unmittelbaren Gebrauch der Gefangenen bestimmte Ab-
teilung der Baracke entbielt den Aufentbalt-, Schlaf- und den Trocken-
raum mit einem Gesamtluftraum von rd, 950 ¢cbm, die andere fiir
die Aufsichtsleute und die Bewirtschaftung bestimmte die Obrigen -
Riaume mit einem Gesamtluftraum von rd. 430 c¢cbm. Von den
15000 Mark Barackenkosten entfallen auf die Gefangenenabteilung
8000 Mark, auf die Wirtschaftsabteilung 7000 Mark. EBine Verringerung
der Kosten wirde nur durch eine Herabminderung des Luftraumes
miglich sein. Far die Wirtschaftsabteilung ist eine Einschrénkung
des Raumes nicht miglich. Die Erfahrung des zweijihrigen Betriebes
zeigt, dal die Abmessungen der RHume das Geringste darstellen,
was zur Abwicklung eines ungestorten Wirtschaftsbetriebes - erforder-
lich ist. Dagegen darfte sich an dem Schlaf- und Aufenthaltraum
gparen lassen. Die Forderung der Justizverwaltung mit etws 10 cbm
Luftruum/Kopf fir - den 8chlafraum und etwa 8 cbm/Kopf filr den
Aufenthaltsraum -ist sehr hoch. Wie die nachtriglich erfolgte Ver-
mehrang des Kommandos von 50 auf 64 Mann auch zeigte, war eire
Raumbemessung mit rund 8 ¢chm fir den Schlafraum und rd. 61/, cbm
fur den Aufenthaltsraum villig ausreichend. Wenn ein Kommando,
-eine grofBe Kopfzahl besitzt, und - infolge-
dessen dis_fraglichen Rume groBe saalartige Ahmessungen erbalten

.missen, - dirfte .auch eine noch weitergehende Raumeinschrinkung

mdglich #ein, wenn durch Anbringen von Dachluken oder anderen
Luftungabffnangen fur Abfihrung der verbrauchten Luft gesorgt wird.
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Mit golchen - Vorkehrungen -ausgestatiete Réiume wirden. unbedenklich
mit 7 cbm Luftraum/Kopf fir den Schlafranm und 4 ¢hm Luftraum/Kopf
fir den Aufenthaltsraum bemessen werden kdnmen.. Mit einer der-
artigen Ranmverminderung hiitten sich die Kosten der Baracke um
rd. 2300 Mark, d. h. 2Yy vH. der Gesamtkosten der Gefangenen-
beachiftigung, niedriger gestellt,

Durch die vorbeschriebenen Magnahmen wiirde eine Verringerung
der Nebenkosten um 6,8 vH.==6800 Mark erreicht worden sein, so
daB sich mit obigen Einschréinkungen die Nebenkosten auf 23 000 Mark
gestollt haben wiirden. Diese Verringerung der Nebenkosten be-
deutet immerhin schon eine gewisse Ersparnis. Sie ist jedoch wmicht
betrichtlich genug, um das Gesamtkostenergebnis wesentlich zu be.
einflussen. REiner wirklich erheblichen ErméBigung der Nebenkosten
stehen immer die hohen Kosten der Unterbringung entgegen. Gelingt
ea, diese herabzusetzen, so wirde die (efangenenarbeit wirtachaftlich
viel ghinstiger dastehen. Nun umfassen bis auf die Kosten der Unter-
bringung alle anderen Kosten tégliche Aufwendungen, die unabhlingig
von der Dauer der Beschéftigung sind. Nur die Unterbringung be-
dingt einen einmaligen Awfwand, der auf Tag, Monat oder Jahr der
Beschiltipung verteilt, sich um so niedriger stellt, je ldnger die Be-
schiiftigng dauvert, Beispielsweise betrug die Dauer der Beschaftigung
im vorliegenden Falle zwel Jahre. Der Anteil der Unterbringungs-

28000

kosten bei dreijBhriger BeschAftigung wiirde sich anf —g = rd.
7670 Mark/Jahr, bei vierjihriger Beschiiftigung auf 23200-‘- = rd.

5700 Mark/Jahr belaufen haben. Hieraus folgt, daB bei dem erheb-
lichen Betrage, den die Kosteh der Baracke in dem Unterbringungs-
kosten einnehmen, letztere nur dann wesentlich herabgemindert werden
kénnen, wenn die Moglichkeit vorliegt, die Beschiftigung auf eine
lange Zeit auszudebnen. Dies a0t sich aber im allgemeinen nur in
wenigen Fillen etreichen, da wohl bei all solchen Bauten auf
méglichst beschleunigte Bauansfihrung hingewirkt wird. Um nnter
golchen Verhiliniesen dennoch eine bessere und wirtschaftliche Aus-
nutzung der Baracke zu erreichen, mufl danach gestrebt werden, die
Baracke auf mehreren Baustellen bis zur villigen Aunsnutzung ibrer
Lebensdauer zu verwenden. Dies ist natirlich nur mbglich, wenn
die Baracke leicht zerlegbar ist, und zwar so weit zeriegbar, daf ihre
elnzelnen Teile noch mit der Eisenbahn versandt werden, schnell
aufgestellt und wieder abgénommen werden kdnnen, ohne dall dabei

griBere BeschAdigungen entstehen, die teviere Ausbesserungen srforder-
lich machen. ‘ S
Als Arbeitagelegenheit fur Gefangene kommen jedoch nicht nur
die Bauten der Wasserbauverwaltung in Betracht. Vielmehr werden
sich bei anderen Verwaltungen (Melivration, Forsten uaw.) auch noch,
vielloicht sogar noch mehr Gelegenheiten zur Beschéftigung  bieten.
Bei solchen Arbeitsmoglichkeiten wiirde sich die ¥rage der volligen
Ausnutzung der Baracke am zweckmiBigsten dadurch 18zen lassen,
da$ die Justizverwaltung auch die Unterbringung der Gefangenen
tibernimmt. Sie mifBte zu diesem Zwecke eine geeignete Baracke
beschaffen und konnte fiir die Unterbringung entweder durch Lohn-
aufschlag oder in somst geeigneter Weise einen anf die Arbeitszeit
hezogenen,: den Anschaffungs-, Unterhaltungs- und Ermeuerungskosten
entsprechend bemessenen Betrag in Rechnung stellen. .

Aussichten fir die kinftige Beschiftigung von Strafgefangenen.
Das erzielte Ergebnis bei der Beschhftigung von Strafgefangenen

" kaon im allgemeinen nicht _unglinstig genannt werden. Zu einem

abschlieBenden Urteil #ther die Bewiihrung der Gefangenenarbeit sind
jedoch noch weitere Erfahrungen notig. Jedenfalls ist das Besireben
der Justizverwaltung, den .Wettbewerh auslindischer Arbeiter bei
solchen Arbeiten, denen sich die deutschen Arbeiter nur in geringem
Umfangs unterziehen, durch die Beschiftizung von Strafgefangenen
einzuschrinken, von grofer wirtschaftlicher Bedeutung. Eine Be-
schiiftigung von Sirafgefangenen zu diesem Zwecke bietet immerhin
den groflen Vorteil, daf sie dazu beitrfgt, die Abwanderung unseres
Goldes in das uns auch spiiter mehr oder weniger feindlich gesinnte
Ausland einzuschrnken. Werden die vorstehend aufgeftihrten Vor-
schlige zur Verringerung - der Koaten berOcksichtigt, so wird das
Ergebnis der Gefangenenarbeit ghnstiger sein, als es im- vor-
liegenden Falle gewesen ist, und es ist woh! zu erworten, dal die
Gefangenenarbeit dann bezliglich der Wirtschaftlichkeit. mit der freier
Arbeiter in Wettbewerb treten kann. Aber selbst wenn die Arbeit

it Strafgefapgenen sich etwas unwirtschaftlicher als mic freien

Arbeitern stellt, dirfte ibr aus cbigem Gesichtspunkt hersus doch

{iberall dort der Vorzug zu geben sein, wo einheimische Arbefiter

nicht in gentigender Zabl zu haben sind, und wo die. Art der

auszufithrenden Arbeiten keine besonders gefibte Mannschaft ver-

langt. o
Heamfurth i. Waldeck. Dr.=Jng. Thnrn_a'u_ﬁ

Eduard Sonne .

Am 25. Februar d.J. ist in Darmstadt im bohen Alter von 88 Jahren
im Ruhestand der Grofh, Geheime Baurat Dr.-Ing. e. h, Eduard Sonne,
ordentlicher Professor der Ingenieur wissenschaften an der Grodh. Tech-
nischen Hochechule dasellist, sanft entschlifen. Mit ibm ist ein zu
einemn bedeutsamen Wirkungskreis gelangter, namhafter Ingenieur aus
der schaffensfrohen Zeit. der-Entwicklung -des deutschen Eisenbahn-
wesens dshingegangen, = = - . ’ E - .
. Geboren am 13. September 1828 in Ilfeld im Harz als jungster
Sohn des kinderreichen Hauses des Rektors des dortigen Phdagogiums,
verlor Sonne. schon im vierten Lebensjahre den Vater, der die Familie
in-aehri bescheldenen Verhfiltnissen zurtickliel, Mit 16 Jahren erlangie
donne in Hannover die Reife fir Prima. Hier trat er auch in die
damalige hthere Gewerbeschule und hérte u. a. die susgezeichneten
Vortrige elnes Karmarsch (\ber mechanische Technologie. 1848 iegte
Sonne die erste Pritffung fir Bisenbahntechniker ab. Da aber infolge
der Ereignisse des Jahres 1843 der Eigenbabnbau ruhte, entachlol sich
Bonne, um seine Liicken in der Mathematik und den Naturwissen-
schaften auaszufilllen, trotz der bescheidensten Mittel, noch zu einem Be-
guch der Universitiit Gdttingen, wo er bei Gauf Methode der kleinaten
Quadrate und hohere (Geodhsie hirte. - ' '
Nachdem Bonne im Herbat 1849 nachtriglioh -die Reifepr@fung
abgelegt hatte, war er fast ein-Jahr lang -als Hauslehrer titig. Als
dann 1850 der Eisenbahnbau in Hannover wisder aufgenommen wurde,
war or bel den Vorarbsiten des Baues der Linie Hannover— Cassel
mit Anschlu nach Hildesheim sowie ‘bei- bedeutenden Brtickenbauten
als Ingenleur beschaftigt. Im Juhre 1855 wurde Sonne als Ingenieur
auoch mit Wasserbauten, und zwar fiir den Beehafen Emden sowie
mit dem Bahnhofban daselbst betraut. Nach Ablegung der zweiten
Staatepriifung ftir den Eisenbahnbuu im Jahre 1837 wurde er. 13858
als Hilfstochniker bei der Konigl. Eisenbahnbatriebdirsktion Han-
nover. angestellt . und . baute spiter als- Bauinspektor - die Strecke
Hannover—Minden. 1865 erhielt er die Leltuny der Vorarbeiten ftr
die Linie- Osnabrtick—Bremen. . Daneben bethitigte .er sich bei: der
Bebriftleltung der angesehenen Zeltschrift des Hannoverachen -Archi-
tekten- und Ingeniéur-Vereins, ftir die. er wertvolle Beitrige leferte.
-Auf Grund dieser vielseltigen praktisohen Titigkeit und wissenschaft-
lichen Arbeit. erhiielt Bdusrd Sonne einen Ruf an die Polytechnische
Schule fu Btuttgert, dem. er.im Herbat 1866 folgte. Sonne hatte-dort

treten.

das grole Gebiet des StraBen-, Eisenbahn- und Wasserbaues zu ver-
Er fahirte als neu in den Ubungen das Entwerfen in Hohen-
schichterplinen ein, was einen bemerkenawerten Fortachritt-4m Unter-
richt bedeutete. Tdr das v. Heusingersche ,Handbuch-fur speziefle
Bisenbahntechnik (Leipzig, Engelmann, 1870), bearbeitete &r finf
Kapitel des ersten Bandes: Der Eisenbahnbsu. -— 1872 fithrte den
zum Konigl. wiirttembergischen Baurat ernannten Sonne sodann: ein
Ruf als Professor der Ingenieurwissenschafien an._die.Gro8h. Poly-
technische Schule nach Darmstadt, der er auch treu bliab, als 1475
itn die Polytechnische Schule in Braunschweig ftir sich. gewinnen
wollte. 1n Darmstadt entfalteta er sowohl .als. akademlscher Lehrer
als auch als Schriftsteller. und: Organisator eine erfolgreiche THtigkett.

"~ Fur das Aufblohen der 187%- zur. Technischen. Hochschiule . er-

‘hobenen Darmstiidter Polytechnischen Schule hat er sich durch éeine

unermidliche, zlelbewulite Arbelt verdient gemuncht. Wiederholt wurde
er zum Rektor gewidhlt .Im Erdffnungsjahre 1895 der Nenbauten
abermals an die Spitze der Hochschule berufen, fthite er sich der
bevorstehenden Aufgabe nicht mebr gewachsen und nahm . seinen
Abschied. - Die Hochachule ehrto ihn, indem sie ibhn als Mitglied ‘des
GroBen Senates weiterfihrte. ‘ C -

Der technischen Fachwelt ist der Name Sonne aber besonders
bekannt geworden durch das 1875 von ihm mitbegriindete, aus dem
oben schon .genannten ,Heusingerschen Handbuch fir - speslelle

".Bisenbghntechnik® hervorgegangene ,Handbuch der Ingenienrwissen-

schaften” im Verlag von Wilhelm Engelmann, Leipzig. Bonne lber-
nahgi mit Dr. Theodor Schiffer, einem seiner damaligen Amtsgenossen,
i :die Hersusgabe des ,Br@ickenbaues” und 88 mit Ludwig
Pranzius zusammen . die des ,Wasserbaues®, nach Heusingers Tode
such die Hermusgabe der duitten Abteilung des ersten Bandes. der
Erdrutschungen und des Tuunelbaun. -Fir dem von Linoke, unter

- Mitwirkung von Ludwig Franzius herausgegebenen vierten Band, ,Die

Baumaschinen®, bearheitete SBonne die ,Mortelmaschinen: and die
Btrafenbaumaschinen®. Fir den Band ,Brilckenbau” die ; Aquidukte
und Kanalbriicken®. Auch zahlreiche Aufafitze in Fachreitschriften
und Gutachten ans dem Fisenbahn- und Wasserbau geben von: seiner
susgedehnten schriftetelierischen T#tigkeit Zeugnis. . Noch im hohen
Alter gab er 1304 mit K. Esselborn zusammen die ,Elemente des

. Wasserbaues“ heraus, Er bearbeitote noch 1908 die Kapitel: Waaser-



VN

Zentralblatt der Bauverwaltung.

145

Herausgegeben im Ministerinm der offentlichen Arbeiten.

Nr. 23,

Berlin, 17, Miirz 1917.

37, Jahrgang.

Erachaint Mittwooh und Sonnabend. — Sohriftleitung: W 66 Wilhelmstr. T0a. —— Geschiftstelio und Annahme der Anzelgen: W66 Wilhelmstr. 90 — Bemupspreis: Vierteljibrlich

alnschlieBlich Abtragen, Post- oder Streifbandzusendung 4 Mark: desgl. fiir das Ausland 5 Mark.

INHALT: Amtliches: Dienst-Nachrichten. — Mlchtamtliohes: Belgische Landgfiter. (Fortsetzung.) — Die Beschiftigung von Strafgefangenen bei Wegebauten im Gebiete

der Waldecker Talsperre. (SchluB.) — Eduard Sonne t. .-

ermischtes;: Wettbewerb [iir Entwurfe zu Gedenkrzeichen fir gefallene Krieger und em

Erinnerangazeichen an den Wiederaulbau kriaﬁumrw“nmr Orte und Gebiiude. — Deutscher Verband technisch-wissenschaftlicher Vereine, — Elektrizitits-

wirtschaftatelle — Abwasserentkeimung, — Er

[Nachdruck verboten.]

Auf dem Felde der Ehre sind gefallen:
Dr-3Jng. Friedenthal, Karl, Breslau, Inhaber des Eisernen Kreuzes,
Zimmermuann, Karl, Baurat, Oppeln, Inhaber des Eisernen Kreuzes.

Selne Majestiit der Konig von Preullen haben Allergniidigst geruht,
nachstehenden Personen das Koniglich preufische Ordenszeichen des
Eisernen Krenzes zu verleihen. Es haben erhalten:

das Fiserne Kreuz erster Klasse:

Emrich, Ernst, Eisenbahnassessor, Regensburg,
Peter, Erich, Eisenbahnassessor, M(nchen, :
Schlemmer, Friedrich, Regierungsbaumeister, Hirschberg i. Schlesien,
Schiber, Karl, Diplomingenieur, Regierungsbauftithrer, Hamburg,
Spalding, Brwin, Regicrungsbaufibrer, Danzig;
das Eiserne Kreuz zweiter Klasse:
Kruse, Hans, Ingenieur, Hamburg,
v. Batine, Woldemar, Ingenieur,
Thimann, Gustav, Regierungs- und Baurat, Mitglied der Eisenbahn-
direktion, Altona,
Wetzler, Albert, Regierungsrat, Augsburg,
Dr=ing. Wienecke, Karl, Regierungsbaumeister, Saarbricken.

Fh

Seine Majestéit der Konig von Bayern haben sich Allerhiochst
bewogen gefunden, dem Eisenbahnassessor Ernst Emrich in Regens-
burg die 1V. Klasse mit Schwertern des Militiar-Verdienst-Ordens zu
verleihen.

Seine Majestiit der Ktnig von Sachsen haben Allergniidigst gerubt,
dem Bauamtmann Karl Johannes Richard GroBer beim StraBen- und
‘Wasserbauamt Annaberg das Ritterkreuz I1. Klasse mit Schwertern
des Albrechts-Ordens zu verleihen,

; Der Senat der freien und Hansestadt Bremen hat dem Direktions-
rat Wilhelm Saller in Donauwdrth das Hanscatenkreuz fiir Verdienst
im Krieg. 1914 verlichen,

Der Senat der freien und Hansestadt Hamburg hat dem Archi-
“tekten Oskar Fischer in Kiel das Hanseatenkreuz fir Verdienst im
Krieg. 1914 verliehen.

altung des Charaktery der Stadt Minchen. — Blicherschau.

Seine K. u. K. Apostolische Majestiit der Kaiser von Osterreich
haben Allergnidigst geruht, dem Eisenbahnassessor Ernst Emrich in
Regensburg die IlI. Klasse mit Kriegsdekoration des Militir-Verdienst-
kreuzes und dem Direktionsrat Wilhelm Saller in Donauwdrth das
Ritterkreuz des Franz-Joseph-Ordens mit Kriegsdekoration zu verleihen.

Seine Majestiit der Sultan der Ttrkel haben dem Eisenbahnassessor
Ernst Emrich in Regensburg den GroLherrlich Eisernen Halbmond
verliehen.

Amtliche Mitteilungen.

PreuBen.

Dem Privatdozenten an der Technischen Hochschule in Berlin
Dr. Richard Lowenherz-ist das Priidikat Professor verliehen worden.

Die Geheimen Baurite Dietrich Sprenger, frither Mitglied der
Eisenbalndirektion Hallea.d. 8., und August Reiche, frither Regierungs-
und Baurat bei der Regierung in Frankfurt a. d. Oder. der Regierungs-
baumeister Emil Reinisch, froher Stadtbauinspektor in Stettin, und
der Stadtbauningenieur Georg Kleemunn in Berlin sind gestorben.

Dentsches Reich.

Seine Majestit der Kaiser haben Allergnidigst geruht, den bei
der Verwaltung der Reichseisenbahnen in Elsaf-Lothringen angestellten
Regierungsbaumeistern Bernhard Lohmann, zur Zeit in Krossniewizy
i. Polen und Erpst Ammermann in Monteningen den Charakter als
Baurat mit dem persbunlichen Range eines Rates vierter Klasse zu
verleihen.

Der Wirkliche Geheime Oberbaurat und Abteilungschef im Reichs-
Marineamt Dr.=3Ing. Rudolf Veith in Berlin ist gestorben.

Bayern.

Der Regierungsrat der Werkstiitteninspektion Augsburg Oskar
LiBle, der Architekt Professor Hermann Steindor[f, friher Lehrer
un der Kunstgewerbeschule in Niirnberg, und der frihere stiidtische
Baurat Andreas Paul in Narnberg sind gestorben.

Sachsen.

Seine Majestiit der Konig haben Allergnidigst zu genehmigen
geruht, daB der ordentliche Professor Dr. Bruck an der Technischen
Hochschule in Dresden den von Seiner Durchlaucht dem Fursten zu
Schaumburg-Lippe ihm verlichenen Orden I. Klasse fiir Kunst und
Wissenschaft annehme und anlege.

Der Gelieime Baurat Ewald Richard Klien, friuher Mitglied der
Generaldirektion der Staatseisenbahnen in Dresden, ist gestorben.

[Alse Reohte vorbehalten |

Abb. 1. Das Pachtgut d'Hulplanche.

Nichtamtlicher Teil

Schriftleiter: Friedrich Schultze und Gustay Meyer.

/;/‘?K/H% fgl;
Belgische Landgiiter.

Von Frid. Rimmele, z. Zt. im Velde.
(Vgl. Seite 17 d. BL).
IV. Die Ferme d’Hulplanche
ist ein Beispiel unregelmiBiger Anlagen. Schon der Wirt-
schaftshof zeigt nicht mehr die reine Form des Vierecks,
Auch seine Umbaunung entbehrt jeder GesetzmiiBigkeit. Die
einzelnen Wirtschaftsgebfiude sind unter sich verschieden ge-
formt und werden in ihrer ungleichen Grdle noch wesent-
lich dberragt von dem mehrstickigen Wohngebiude, das
sich mit einspringendem Grundrifwinkel in einer Ecke des
Haofes aufbaut. AuBerordentlich hohe Stockwerke und hohe
Fenster zeichnen es als Herrenhaus aus gegenfiber dem
anstoBenden niedrig gehaltenen Wohngebiiude fir das Ge-
sinde, Die Anordnung des Herrenhauses tibereck, seine
Duchlosung. die Angliederung der anstofenden Gebiude, die



